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RESUMEN
EJECUTIVO

ES.1 INTRODUCCION

El plan de inversion de capital de cinco afos de la Organizacién de Planificacion Metropolitana (MPO, por sus siglas en
inglés) de la region de Boston, el Programa de mejoramiento de transporte (TIP, por sus siglas en inglés) de los afios
fiscales federales (FFY, por sus siglas en inglés) 2024-28, es el programa de inversion a corto plazo para el sistema

de transporte de la region. Guiado por la visidn, metas y objetivos del MPO de la region de Boston, el TIP da prioridad
a las inversiones que preservan el actual sistema de transporte en estado de conservacion, proporcionen transporte
seguro para todos los modos, mejoren la habitabilidad, promuevan la equidad y sustentabilidad, y mejoren la movilidad
en toda la regién. Estas inversiones financian el mejoramiento de las carreteras arteriales y de las intersecciones, el
mantenimiento y la ampliacion del sistema de transporte publico, la construccion de carriles para bicicletas, la mejora
de las infraestructuras para peatones y la reconstruccion de grandes autopistas.

La MPO de la region de Boston es liderada por una junta de 22 miembros con representantes de las agencias es-
tatales, de las organizaciones regionales y de las municipalidades. Su jurisdiccion se extiende aproximadamente desde
Boston hacia el norte hasta Ipswich, hacia el sur hasta Marshfield, y hacia el oeste hasta las municipalidades dispues-
tas a lo largo de la Interestatal 495. Cada ano, la MPO lleva a cabo un proceso para decidir como gastar los fondos
federales de transporte en proyectos de capital. El Personal de Planificacion del Transporte Central (CTPS, por sus
siglas en inglés) que es el personal de la MPO, gestiona el proceso de desarrollo del TIP.

El personal de la MPO coordina la evaluacion de las solicitudes de financiamiento de proyectos, propone la pro-
gramacion de los proyectos actuales y de nuevos proyectos en base a los niveles de financiamiento previstos, apoya a
la junta de la MPO para desarrollar un borrador del documento del TIP, y facilita la revision publica del borrador antes
de que la junta de la MPO apruebe el documento final.

ES.2 INVERSIONES DEL TIP DE LOS FFY 2024-28

El programa TIP completo esta disponible en el Capitulo 3 del presente documento y en linea en bostonmop.org/tip.
Las tablas del TIP proporcionan detalles de como se asigna el financiamiento a cada proyecto programado y a cada
programa de inversion de capital. Estas tablas estan organizadas por ano fiscal federal y estan agrupadas por pro-

gramas de autopistas y transito.




ES.2.1 PROGRAMA DE AUTOPISTAS

El Programa de autopistas del TIP financia los proyectos prioritarios de transporte propuestos por el Departamento de
Transporte de Massachusetts (MassDOT, por sus siglas en inglés) y las ciudades y pueblos de la region de Boston. El
programa se dedica principalmente a preservar y modernizar la red de carreteras existentes mediante la reconstruccion
de las carreteras arteriales, la repavimentacion de autopistas y el reemplazo de puentes.

En Massachusetts, el financiamiento del Programa federal de autopistas es repartido por el MassDOT, que asigna los
fondos a los pagos de las Notas de anticipacion de subvenciones (GAN, por sus siglas en inglés), a varios programas
a nivel estatal y a los Objetivos Regionales para las MPO del estado. En el TIP de los FFY 2024-28, los programas de
carreteras, de puentes, de bicicletas y de peatones dan cuenta de casi 2.4 mil millones de ddlares de financiamiento

de la regién de Boston. El financiamiento del Objetivo Regional proporcionado por las MPO puede programarse para
proyectos a discrecion de la MPO, mientras que el MassDOT tiene discrecion para proponer sus proyectos recomenda-
dos para programas a nivel estatal, tales como los relativos a las reparaciones de puentes y mantenimiento de auto-
pistas interestatales.

ES.2.2 PROGRAMA DE TRANSITO

El Programa de transito del TIP proporciona financiamiento a proyectos y programas que atienden las principales
necesidades priorizadas por las tres autoridades de transito de la regién: La Autoridad de Transporte de la Bahia de
Massachusetts (MBTA, por sus siglas en inglés), la Autoridad de Transporte de Cape Ann (CATA, por sus siglas en
inglés), y la Autoridad de Transito Regional MetroWest (MWRTA, por sus siglas en inglés). El Programa de transito
esta dedicado predominantemente a lograr y mantener un estado de conservaciéon de todo el patrimonio del sistema de
transito.

El TIP de los FFY 2024-28 incluye 4.05 mil millones de ddlares en inversion de transito por parte de las autoridades

de transito que apoyaran el estado de conservacion, modernizaran el sistema de transito y aumentaran el acceso al
transito. Ademas, a partir del FFY 2025, la MPO asignara 6.5 millones de ddlares de sus fondos anuales del Objetivo
Regional a su nuevo programa de inversién de Modernizacién de transito. Este programa pretende aumentar las inver-
siones realizadas a través del Programa de transito mediante el uso de una parte del financiamiento del Programa de
autopistas para satisfacer las necesidades insatisfechas de proyectos de transito de la region. La MPO ya ha comenza-
do a financiar proyectos especificos mediante este programa antes del FFY 2025 en base a un excedente de financia-
miento disponible para el FFY 2024, como se detalla a continuacion.



ES.3 DETALLES DEL PROGRAMA DE OBJETIVO REGIONAL

Durante los FFY 2024-28, la MPO de la region de Boston planea financiar 58 proyectos con su financiamiento del Obje-
tivo Regional. En total, durante este ciclo del TIP, se afiadieron 21 nuevos proyectos al Programa de Objetivo Regional.
Los detalles de estos proyectos estan disponibles en la tabla ES-1.




Tabla ES-1
Nuevos proyectos del Objetivo Regional financiados en el TIP de los FFY 2024-28

Dinero del
Municipali- FFY de |Objetivo Regional
dad Programa de financia- | programado en
Nombre del proyecto (proponente) | inversion de la MPO | miento | los FFY 2024-28
Via verde Malden-Spot Pond Brook Malden Red de bicicletas y | 2027 $4,858,127
conexiones peato-
nales
Ampliacion de la via férrea Natick—Cochituate, Natick Red de bicicletas y | 2028 $7,760,451
desde la estacion MBTA hasta Mechanic Street conexiones peato-
nales
Reconstruccion de Canton Street a University Westwood Calles completas 2027 $22.094,875

Drive, Westwood-Norwood, incluyendo la rehabil-
itacion de de N-25-032=W-31-018

Boston—Presevacioén del Puente, B-16-066 (38D), Boston Calles completas 2026 $16,632,000

Cambridge Street sobre MBTA

Reconstruccion integral de la calle principal del Wakefield Calles completas 2028 $16,581,200

centro de Wakefield

MWRTA Ampliacién del Servicio de MWRTA Conexiones de las | 202426 | $380,477

Microtransito CatchConnect de la MWRTA, Fase Il comunidades

Lynn—Prioridad de las senales de transito del Lynn Conexiones de las | 2024 $297,800

Corredor de Broad Street comunidades

Aparcamiento para bicicletas de Medford-Nivel 1 Medford Conexiones de las | 2024 $29,600
comunidades

Ampliacion de BlueBikes de Medford Medford Conexiones de las | 2024 $118,643
comunidades

Programa de bicicletas de las escuelas publicas Canton Conexiones de las | 2024 $22,500

de Canton comunidades

Aparcabicicletas del centro de Canton Canton Conexiones de las | 2024 $10,000
comunidades

Adopcién de Bluebikes eléctricas en Boston Boston Conexiones de las | 2024 $1,020,000

comunidades




Nombre del proyecto
Adopcién de Bluebikes eléctricas en Cambridge

Sistema de gestion de estacionamientos de Acton

Partida para el estado de conservacion de Bike-
share

Everett—Mejoras multimodales y de seguridad en
la ruta 16

Chelsea—Mejoras de seguridad especificas y
obras relacionadas en Broadway, desde Williams
Street hasta City Hall Avenue

Mejoras en la accesibilidad a la estacion Jackson
Square

Elementos de accion temprana para la trans-
formacion ferroviaria-Estacion Reading y encla-
vamiento Wilbur

Linea de autobus de Columbus Avenue,

Fase Il

Piloto de apoyo al disefio del proyecto

$150,293,079

Municipali-
dad
(proponente)
Cambridge
Acton

CTPS
MassDOT

MassDOT

MBTA

MBTA

MBTA

CTPS

Programa de

inversion de la MPO

Conexiones de las
comunidades
Conexiones de las
comunidades
Conexiones de las
comunidades
Mejoramiento de
intersecciones
Mejoramiento de
intersecciones

Modernizacién del
transito
Modernizacion del
transito

Modernizacion del
transito

Piloto de apoyo al
disefno del proyecto

FFY de
financia-
miento
2024
2024
2025-28
2027

2025

2024-25

2024

2024

2025

Dinero del
Objetivo Regional
programado en
los FFY 2024-28
$352,575
$15,000
$6,000,000
$5,246,920

$12,872,911

$26,250,000

$14,000,000

$11,750,000

$4,000,000

Nota: Los montos de financiamiento en esta tabla incluyen tanto los fondos federales como los no federales, incluso los fondos de

contrapartida.

CTPS = Organizacién de Planificacion del Transporte Central. FFY = Afo fiscal federal. MPO = Organizacion de Planificacion
Metropolitana MWRTA = Autoridad de Transito Regional MetroWest. N/C = No corresponde. TIP = Programa de Mejoramiento de

Trasporte.
Fuente: MPO de la regién de Boston.

Convertida en ley el 15 de noviembre de 2021, la Ley Bipartidista de Infraestructuras (BIL, por sus siglas en inglés) es
la autorizacion de financiamiento federal quinquenal para proyectos y programas de transporte, y sustituye a la Ley
de Arreglo del Transporte Terrestre de Estados Unidos (FAST, por sus siglas en inglés) como legislacion principal que

=

e e e




rige el proceso del TIP. La BIL aumento6 la cantidad de financiamiento del Objetivo Regional disponible para la MPO de
la region de Boston, para el desarrollo del TIP de los FFY 2024-28, en aproximadamente 20 por ciento respecto a los
niveles de financiamiento de los TIP bajo la Ley FAST, el ultimo de los cuales fue el TIP de los FFY 2022-26.

La mayor parte del financiamiento disponible para la adjudicacion por parte de la MPO, durante el ciclo de los FFY
2024-28, estaba en quinto y ultimo ano del TIP, FFY 2028. Sin embargo, los cambios en la preparacién de algunos
proyectos crearon excedentes de financiamiento en los primeros afos del TIP, los FFY 2024 y 2025, y en el FFY 2027.
Estos excedentes se debieron a retrasos en la programaciéon de varios proyectos ya financiados por la MPO. Esta
dinamica conllevo a un excedente de financiamiento de 66.5 millones de ddlares en los FFY 2024 y 2025 y a una dis-
ponibilidad total de financiamiento de 202 millones de doélares en todos los afos del TIP.

La MPO no tenia ningun proyecto de Objetivo Regional que pudiese acelerarse para usar esos fondos, asi que la MPO
trabajo con el MassDOT y la MBTA para identificar proyectos que pudiesen ser financiados en estos anos fiscales. En
conjunto, el MassDOT y la MBTA trajeron mas de una docena de proyectos para la consideracion de la MPO, de los
cuales la MPO seleccion6 cuatro proyectos a ser financiados en los FFY 2024 y 2025.

Lineas de autobuses de Columbus Avenue, Fase |

Elementos de accion temprana para la transformacion ferroviaria-Estacion Reading y enclavamiento Wilbur
Mejoras en la accesibilidad a la estacion Jackson Square

Chelsea—Mejoras de seguridad especificas y obras relacionadas en Broadway, desde Williams Street hasta City

Hall Avenue
La MPO también seleccioné dos proyectos del MassDOT para su financiamiento en el FFY 2027:

Everett—Mejoras multimodales y de seguridad en la ruta 16

Boston—Reemplazo del puente B-16-365- Storrow Drive sobre las rampas Bowker

Estos proyectos no se evaluaron formalmente usando los criterios de seleccion de proyectos de la MPO antes de que
la MPO tomara las decisiones preliminares de financiamiento, el personal de la MPO no tuvo suficiente tiempo para
calificar los proyectos antes de la fecha limite de toma de decisién de la MPO. A pesar de no haber sido calificados,
en general, los proyectos se alinean bien con muchos de los objetivos de la MPO, incluso con aumentar la seguridad y
acceso a las bicicletas y peatones, y ampliar la accesibilidad y mantenimiento del estado de conservacion del sistema
de transito y carreteras criticas de la region. La informacion de calificacion de estos proyectos se incluira cuando esté
disponible.



La MPO tom¢ otras decisiones clave en la redaccion del Programa de Objetivo Regional de los FFY 2024-28, incluso
las siguientes:

La MPO introdujo una partida de apoyo a Bikeshare para financiar los proyectos de inversion para la reparacion
y mejoramiento de las iniciativas de Bikeshare en la region a partir del FFY 2025. El proyecto es financiado con 1
milléon de dolares por ano en los FFY 2025 y 2026, y 2 millones de ddélares por afio en FFY 2027 y 2028.

En el FFY 2025 la MPO adjudicé 4 millones de ddlares para financiar una iniciativa piloto que proporcionaria
apoyo financiero de la MPO para que las comunidades disefien proyectos y para ofrecer recursos adicionales a
las comunidades mas temprano en el ciclo de vida de un proyecto.

El monto programado del Proyecto 607981, Somerville—Construccién del Bulevar McGrath, en el FFY 2027 fue
incrementado a 15 millones para acelerar el cronograma del proyecto.

La contribucion de la MPO al Proyecto de mejoramiento de la Estacion Forest Hills de la MBTA se eliminé debido
a la falta de financiamiento de otros contribuyentes.

La Figura ES-1 muestra como se distribuye el financiamiento del Objetivo Regional para el FFY 2024-28 en todos los
programas de inversion de la MPO. Como muestra la tabla, el Programa del Objetivo Regional de la MPO de la region
de Boston se dedica principalmente a promover la movilidad y la seguridad para todos los modos de transporte a
través de inversiones significativas en los proyectos de Calles completas. Una gran parte de los fondos de la MPO tam-
bién apoya la modernizacion de las carreteras regionales claves y la de la infraestructura de transito a través de inver-
siones en proyectos de Modernizacion del transito de grandes infraestructuras. La MPO también opt6 por dejar aprox-
imadamente 31.9 millones de ddlares sin programar, y prefirio retener estos fondos para su uso futuro en los ciclos del
TIP en respaldo de un programa general mas flexible en los proximos afnos fiscales.




Figura ES-1

Financiamiento del Objetivo Regional del TIP del FFY 2024-28 mediante el programa de inversion de la
MPO

No programados

Conexiones Comunitarias o
3.7%

2.8%

Modernizacién del Transito
12.5%

Bicicletas y peatones
9.5%

Calles completas
47 1%

flejoras de Intersecciones
6.4%

Grandes Infraestructuras
17.9%

FFY = Ano fiscal federal. MPO = Organizacién de Planificacion Metropolitana TIP = Programa de Mejoramiento de
Trasporte.

Fuente: MPO de la regién de Boston.



Ademas de la distribucion de financiamiento en todos los programas de inversién de la MPO antes enumerados, la
Tabla ES-2 detalla la cantidad de proyectos y la asignacion de fondos en cada programa TIP de los FFY 2024-28.
Como se indicé en la Figura ES-1, la MPO ha programado mas del 95 por ciento de su financiamiento disponible para
cinco anos. En el Capitulo 3 hay mas detalles de cada proyecto financiado a través del programa de Objetivo Regional
de la MPO.

TABLA ES-2
Resumen de la inversion del Objetivo Regional de la MPO de la region de Boston de los FFY 2024-28

Dinero del Obijetivo
Programa de inversién de la MPO Cantldad de proyectos | Regional programado

Red de bicicletas y conexiones peatonales $66,140,116
Conexiones de las comunidades (asignado a los proyectos)* 17 $11,529,796
Conexiones de las comunidades (aun no asignado a los proyectos) | N/C $8,334,827
Calles completas* 22 $328,884,130
Mejoramiento de intersecciones 5 $44,424 588
Gran infraestructura - Carretera 3 $125,094,890
Modernizacion del transito (asignado a los proyectos) 4 $65,600,000
Modernizacion del transito (aun no asignado a los proyectos) N/C $21,500,000
No programado N/C $26,036,440
Total Y $697,544,788

Nota: Los montos de financiamiento en esta tabla incluyen tanto los fondos federales como los no federales, incluso los
fondos de contrapartida.

* Esto incluye 6 millones de ddlares en financiamiento en apoyo a Bikeshare a partir del FFY 2025.

**El Piloto de apoyo al disefo del proyecto de 4 millones de ddlares en el FFY 2025 se contabiliza en este programa.
FFY = Afo fiscal federal. MPO = Organizacion de Planificacion Metropolitana N/C = No corresponde.

Fuente: MPO de la region de Boston.

Cuando toma decisiones respecto a cuales proyectos financiar, la MPO considera como se compara la asignacion

de fondos a cada programa de inversién con los objetivos de financiamiento descritos en el actual Plan de Trasporte

a Largo Plazo (LRTP, por sus siglas en inglés) de la MPO, Destination 2040. Los objetivos del financiamiento de los
programas de inversion establecidos en el LRTP reflejan los tipos de proyectos que la MPO busca financiar para lograr
sus metas y objetivos para la region, desde el mejoramiento de la seguridad para todos los usuarios hasta la promo-




cion de la movilidad y accesibilidad en toda la region. En el Capitulo 1 hay mas informacién sobre las metas y objetivos
de la MPO, y en la Figura ES-2 se muestra una comparacién entre los objetivos del programa de inversion del LRTP y
los niveles de financiamiento del programa TIP de los FFY 2024-28.

FIGURA ES-2

TIP de los FFY 2024- 28: Niveles de financiamiento del Objetivo Regional en relacion a las metas de los
programas de financiamiento del LRTP.
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Fuente: MPO de la regién de Boston.




Las inversiones realizadas en el TIP de los FFY 2024-28 se implementaran en 38 ciudades y pueblos de toda la region
de Boston, que van desde densas comunidades del centro hasta suburbios en desarrollo mas alejados del centro urba-
no. La Figura ES-3 ilustra la distribucion del financiamiento del Objetivo Regional entre las ocho subregiones dentro de
la jurisdiccion de la MPO de la regién de Boston, segun las define el Consejo de Planificacién del Area Metropolitana
(MAPC, por sus siglas en inglés) Esta figura muestra como se compara la distribucion de los fondos con la métrica
clave para la cuantificacion de la necesidad de financiamiento por subregion, incluyendo el porcentaje de poblacion
regional, el empleo y las millas de carreteras federales dentro de cada subregion.




FIGURA ES-3

TIP de los FFY 2024- 28: Niveles de financiamiento del Objetivo Regional en relacién a los indicadores claves
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de los FFY 2023-27

Nota: Los fondos no programados y conservados para los programas de Modernizacién del transito y Conexiones de
las comunidades no se incluyen en esta figura.

FFY = Afo fiscal federal. MAGIC = Grupo Consultivo Minuteman sobre Coordinacion Interlocal. MAPC = Consejo de
Planificacién del Area Metropolitana. MetroWest = Colaboracion regional MetroWest. NSPC = Consejo de Planificacién
Suburbana Norte. NSTF = Grupo Operativo de la Costa Norte. SSC = Coalicion de la Costa Sur. SWAP = Comité Con-
sultivo del Suroeste. TIP = Programa de Mejoramiento de Trasporte. TRIC = Consejo Interlocal de Three Rivers.
Fuente: MPO de la regién de Boston.

En el Apéndice D se incluye informacion adicional sobre la distribucidn geografica del financiamiento del Objetivo Re-
gional en toda la region, incluso un desglose del financiamiento por municipalidad.



ES.4 FINANCIAMIENTO DEL TIP DE LOS FFY 2024-28

ES.4.1 PROGRAMA DE AUTOPISTAS

El Programa de autopistas del TIP se desarrollé bajo la suposicion de que el financiamiento federal para el estado
oscilaria entre 709 millones de délares y 865 millones de délares anuales en los proximos cinco anos. Estos montos
incluyen los fondos que serian apartados inicialmente por el MassDOT como pagos para el Programa acelerado de pu-
entes y excluyen los fondos de contrapartida requeridos. Los niveles de financiamiento para el Programa de autopistas
del TIP de los FFY 2024- 2028 representan un incremento de aproximadamente dos por ciento respecto a aquellos del
TIP de los FFY 2023-27.

El proceso de decision sobre el uso de este financiamiento federal en la region de Boston sigue varios pasos. En
primer lugar, el MassDOT reserva financiamiento para los pagos de servicio de deuda de las GAN para el Programa
acelerado de puentes; los pagos anuales de las GAN oscilan entre 89 y 134 millones de ddlares anuales durante los
cinco afos de este TIP. Se espera que los pagos de las notas de anticipacion de subvenciones (GAN, por sus siglas
en inglés) del Programa acelerado de puentes concluyan en el FFY 2026.

Los fondos restantes del Programa de autopistas federales son presupuestados para apoyar las prioridades estatales
y regionales (es decir, la MPO). En el TIP de los FFY 2024-28, habia disponibles 1.07 mil millones de délares anuales
para la programacion a nivel estatal, incluyendo tanto el dinero federal como la contrapartida local. Habitualmente el
MassDOT proporciona la contrapartida local (que también puede ser proporcionada por otras entidades); por tanto, los
proyectos son habitualmente financiados con un 80 por ciento de dinero federal y 20 de dinero estatal, dependiendo
del programa de financiamiento. Los costos del diseno del proyecto son asumidos por el proponente del proyecto.

Luego el MassDOT asigna el financiamiento en las siguientes categorias de financiamiento:

Inversiones de rehabilitacion: Estos programas incluyen el Programa de puentes - que comprende inspecciones,
mantenimiento sistematico, y mejoramiento del Sistema Nacional de Autopistas (NHS, por sus siglas en inglés)
y no del NHS- el Programa de pavimentacion, el Programa de mejoramiento de carreteras y el Programa de
mejoramiento de la seguridad.

Inversiones de modernizacion: Estos programas incluyen el Programa de modernizacion de la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés), el Programa de mejoramiento de
intersecciones, el Programa de transporte inteligente (ITS, por sus siglas en inglés), y el Programa de
reconstruccion de carreteras.

Inversiones de ampliacién: Estos programas incluyen el Programa de bicicletas y peatones y las ampliaciones de
la red de transito.




Por ultimo, una vez satisfechas estas necesidades, MassDOT asigna el financiamiento restante entre las 13 MPO del
estado para su programacion. Este financiamiento discrecional para las MPO se subasigna mediante una formula para
determinar los montos del Objetivo Regional. La MPO de la regidén de Boston recibe la mayor parte del financiamiento
de las MPO en el estado; aproximadamente el 43 por ciento de los fondos del Objetivo Regional de Massachusetts

se asignan a esta region. El MassDOT desarrolla estos objetivos en consulta con la Asociacion de Agencias de Plan-
ificacion Regional de Massachusetts (MARPA, por sus siglas en inglés). Este TIP fue programado asumiendo que la
MPO de la region de Boston tendra entre 129 y 158 millones de ddélares anuales para los montos del Objetivo Region-
al, que consiste en financiamiento federal y financiamiento estatal para la contrapartida local.

Cada MPO puede decidir como priorizar su Objetivo Regional. Como el financiamiento del Objetivo Regional es parte
del Programa de autopistas, habitualmente la MPO programa la mayor parte del financiamiento para proyectos de car-
reteras; sin embargo, la MPO ha destinado porciones de su financiamiento de autopistas al Programa de transito para
proyectos de expansion vial y a través de sus programas de Modernizacion del transito y Conexiones de las comuni-
dades. El Programa de autopistas del TIP detalla los proyectos que recibiran el financiamiento del Objetivo Regional
de la MPO de la regién de Boston y los proyectos de infraestructura a nivel estatal dentro de la region de Boston. En el

Capitulo 3 se describen los detalles de estas inversiones.

ES.4.2 PROGRAMA DE TRANSITO

La Administracion Federal de Trasporte (FTA, por sus siglas en inglés) asigna los fondos programados en el Programa
de transito del TIP de acuerdo con la férmula. Las tres autoridades regionales de transito del area de la MPO de la
region de Boston que reciben estos fondos son la Autoridad de Transporte de la Bahia de Massachusetts (MBTA, por
sus siglas en inglés), la CATA, y la MWRTA. La MBTA, con su extenso programa e infraestructura de transito, es la
destinataria de la mayor parte de los fondos federales de transito de la region.

Como la actual legislacion federal sobre transporte, la BIL asigna fondos a proyectos de transito a través de los sigui-
entes programas de formula:

Seccién 5307 (Subsidios segln la Férmula para Areas Urbanizadas): Proporciona subsidios a las areas
urbanizadas para apoyar al transporte publico en base a los niveles del servicio de transito, la poblacion y otros
factores

Seccion 5337 (Carriles Guia Fijos/Autobuses): Busca mantener los sistemas de trasporte publico en un estado de
conservacion mediante proyectos de capital de reemplazo y rehabilitacion

Seccidn 5309 (Subsidios para Inversion de Capital en Carriles Guia Fijos): Proporciona subsidios para sistemas
nuevos y ampliados de ferrocarril, transito rapido de autobuses y transbordadores, que reflejan las prioridades
locales, para mejorar las opciones de transporte en corredores clave



Secciéon 5339 (Autobuses e Instalaciones para Autobuses) Proporciona financiamiento para reemplazar, rehabilitar
y comprar autobuses y equipos relacionados, y para construir instalaciones relacionadas con los autobuses.

Seccién 5310 (Movilidad Mejorada para Adultos Mayores e Individuos con Discapacidades): Proporciona
financiamiento para apoyar el transporte para satisfacer las necesidades especiales de los adultos mayores y
personas con discapacidades

ES.5 EL PROCESO DE DESARROLLO DEL TIP

ES.5.1 RESUMEN

Al momento de determinar los proyectos a través del proceso de financiamiento del Objetivo Regional, los miembros
de la MPO colaboran con las municipalidades, las agencias estatales, los miembros del publico, los grupos de defensa
y otras partes interesadas. La junta de la MPO usa criterios de evaluacidn en su proceso de seleccion de proyectos
para ayudar a identificar y priorizar los proyectos que promueven el avance en las seis areas objetivo de la MPO.

Seguridad

Preservacion y modernizacion del sistema
Gestioén de capacidad y movilidad:

Aire limpio/Comunidades sustentables
Equidad en el transporte

Vitalidad econdmica

Adicionalmente, la MPO ha establecido programas de inversién, que estan disefiados para orientar el financiamiento
del Objetivo Regional hacia las areas de prioridad de la MPO durante los proximos 20 afios, para ayudar a alcanzar
estos objetivos. Los programas de inversidon son los siguientes:

Mejoramiento de intersecciones

Calles completas

Infraestructura principal

Red de bicicletas y conexiones peatonales
Conexiones de las comunidades

Modernizacion del transito




Los proyectos que la MPO selecciona para recibir el financiamiento del Objetivo Regional a través del proceso de
desarrollo del TIP estan incluidos en los seis programas de inversidon enumerados anteriormente. En el Capitulo 2 hay
mas informacion sobre los programas de inversién de la MPO.

La MPO incorpora Practicas de planificacion y programacién basadas en el rendimiento (PBPP, por sus siglas en in-
glés) en el desarrollo de su TIP y en otros procesos. Estas practicas estan disefiadas para ayudar a orientar los fondos
de la MPO hacia el logro de resultados especificos en el sistema de transporte. Las inversiones de la MPO se relacio-
nan directamente con el marco de las Practicas de planificacidon y programacion basadas en el rendimiento (PBPP,
por sus siglas en inglés) y promueven los objetivos y metas de rendimiento de la MPO. Con el desarrollo del TIP de
los 2024-28, la MPO aprovechd la disponibilidad de fondos a través de todos los afnos fiscales para programar nuevos
proyectos para abordar la fiabilidad del sistema de transito, la seguridad del trafico para todos los usuarios, el estado
de los puentes del NHS, y otras prioridades. La MPO seguira vinculando estrechamente sus objetivos de rendimiento,
decisiones de inversién y actividades de monitorizacién y evaluacién. En el Capitulo 4, y el Apéndice A (Tabla A-2),
hay mas informacién disponible sobre las PBPP.

ES.5.2 DIVULGACION Y RECOLECCION DE DATOS

El proceso de divulgacion comienza temprano en el aio fiscal federal. Las ciudades y pueblos designan contactos para
el TIP y comienzan a desarrollar una lista de los proyectos prioritarios a ser considerados para el financiamiento fed-
eral, y el personal de la MPO le pide al personal de las ciudades y pueblos de la region que identifique sus proyectos
prioritarios. El personal de la MPO recopila las solicitudes de financiamiento de proyectos en un Universo de proyectos,
que es una lista de todos proyectos de Red de bicicletas y conexiones peatonales, Calles completas, Mejoramiento de
intersecciones, e Infraestructura principal identificados como candidatos potenciales a recibir financiamiento a traves
del TIP.

Ciertos tipos de proyectos no se enumeran en el Universo en este momento. Los proyectos que serian candidatos
para el financiamiento del programa de Conexiones de las comunidades de la MPO no se incluyen, pues todos los
proyectos que se presentan al proceso de solicitud discreto de este programa son considerados para su financiamien-
to. Ademas, los proyectos de Modernizacién del transito no se enumeran porque se esta desarrollando el proceso de
admision de proyectos para este programa. Durante el desarrollo del TIP de los FFY 2024-28, la MPO involucro a los
interesados en transito para que suministraran proyectos para utilizar la disponibilidad de financiamiento en los FFY
2024 y 2025, una excepcion en el proceso, pero un paso clave hacia la formalizacion de una estrategia de admision
para el proximo TIP de los FFY 2025-29.

El Universo incluye proyectos en diversos niveles de preparacion, desde aquellos que han completado un importante
trabajo de ingenieria y diseno hasta los que aun estan en la fase conceptual o de planificacion. El personal recolecta
datos de cada proyecto del Universo de manera que los proyectos puedan ser evaluado.



ES.5.3 EVALUACION DE PROYECTOS

El personal de la MPO evalua los proyectos en base a su adecuacion a los objetivos de la MPO. Para que el personal
de la MPO pueda llevar adelante la evaluacion de proyectos, los proyectos de Red de bicicletas y conexiones peato-
nales, Calles completas, Mejoramiento de intersecciones, e Infraestructura principal deben tener un informe de disefio
funcional o los planes del proyecto deben incluir el nivel de detalle definido en un informe de diseno funcional; este
umbral se alcanza habitualmente cuando un proyecto se acerca al 25 por ciento de la etapa de disefio. Para completar
la evaluacion de los proyectos en consideracion a través del programa de Conexiones de las comunidades, los propo-
nentes del proyecto deben presentar una solicitud completa al personal de la MPO.

En respuesta a los significativos incrementos en los ciclos recientes del TIP para proyectos ya programados para finan-
ciamiento, la junta de la MPO cre6 un comité como resultado del ciclo del TIP de los FFY 2022-26 para explorar mas
las causas de los incrementos en los costos del proyecto y disefiar cambios en la politica de la MPO para apoyar una
ejecucion de proyectos mas confiable. EI Comité Ad Hoc de Costo de Proyectos del TIP comenzé a trabajar en junio
de 2021 y presentd una serie de recomendaciones sobre las politicas a la junta de la MPO en pleno, en septiembre de
2021. Estos cambios fueron formalmente adoptados por la MPO el 4 de noviembre de 2021, y estuvieron en vigor para
el desarrollo del TIP de los FFY 2024-28.

Entre los cambios, la MPO eligié codificar esta politica de exigir a los proponentes del proyecto que presenten el 25
por ciento de los disefios y obtengan un costo estimado actualizado para sus proyectos antes de ser programados en
el TIP. Aun cuando esta nueva politica estaba en vigor en el ciclo del TIP de los FFY 2024-28, dado que la politica no
se adoptd sino después de que se comenzé a desarrollar el TIP, la MPO queria mantener este umbral flexible en su
primer afo de implementacion.

Los resultados de la evaluacion de todos los proyectos se presentan a los miembros de la junta de la MPO para que
los consideren para su programacion en el TIP. Las calificaciones preliminares se comparten directamente con los
proponentes del proyecto, en cuyo momento se anima a los proponentes a revisar su calificacion y proporcionar sus
comentarios para que el personal de la MPO pueda realizar los ajustes necesarios para llegar a resultados finales pre-
cisos. Una vez que los proponentes han revisado sus calificaciones, los resultados de la calificacion final son publica-
dos en el sitio web de la MPO donde los miembros de la MPO, los funcionarios municipales y los miembros del publico
pueden revisarlos.

ES.5.4 DIA DE PREPARACION DEL TIP

A mitad del ciclo de desarrollo del TIP ocurre un paso importante de la programacion del TIP en una reunion, llamada
Dia de preparacioén del TIP, a la que asisten tanto el personal del MassDOT como de la MPO. En esta reunién, los ge-
rentes de proyectos del MassDOT proporcionan actualizaciones sobre los cambios de costos y cronograma relativos a




los proyectos programados actualmente. Estos cambios de costos y cronograma deben ser tomados en cuenta pues el
personal de la MPO ayuda a la junta de la MPO a considerar las actualizaciones de los afos ya programados del TIP,
asi como también la incorporacién de nuevos proyectos en el ultimo ano del TIP.

Entre las otras nuevas politicas adelantadas por el Comité Ad Hoc de Costo de Proyectos del TIP, la junta de la MPO
adopto una politica de exigir a los proponentes de proyectos que experimentaron un incremento de 25 pér ciento o
mas en el costo (para proyectos que cuestan menos de 10 millones de dolares) o 2.5 millones de délares o mas (para
proyectos que cuestan mas de 10 millones de ddélares) que presenten a la junta de la MPO las razones de estos incre-
mentos de costos. La MPO compara entonces estos proyectos, a los nuevos costos, con otros proyectos y considera
esta evaluacion de efectividad del costo al decidir si financiar o no los proyectos a los costos mayores. Estos cambios
de costos se revelan con mayor frecuencia mediante las conversaciones entre el personal del MassDOT y el personal
de la MPO durante el Dia de preparacion del TIP, lo que hace que esta politica sea especialmente relevante en esta
etapa del desarrollo del TIP.

ES.5.5 RECOMENDACIONES DEL PERSONAL Y BORRADOR DEL TIP

Usando los resultados de la evaluacién e informacion sobre la preparacion del proyecto (es decir, el grado en que un
proyecto esta completamente disefiado y listo para su construccion), el personal de la MPO prepara una recomen-
dacion o una serie de escenarios de programacion sobre como programar el financiamiento del Objetivo Regional en
el TIP. En estos escenarios de programacion también se incorporan otras consideraciones, tales como si un proyecto
fue incluido en el LRTP, si atiende una necesidad de transporte identificada, o si promueve la distribucion de las inver-
siones de transporte en toda la regidn. La recomendacion del personal siempre tiene una limitacién econdmica, esto
significa que esta sujeta al financiamiento disponible. Hubo aproximadamente 698 millones de ddlares de financia-
miento del Objetivo Regional disponible para la MPO de la region de Boston para los FFY 2024-28. En este ciclo del
TIP, los miembros de la junta de la MPO discutieron varios escenarios para el Programa de Objetivo Regional para los
proyectos de autopistas y seleccionaron el programa preferido en marzo de 2023.

Ademas de priorizar el financiamiento del Objetivo Regional, la junta de la MPO revisa y aprueba el programa de auto-
pistas a nivel estatal que el MassDOT recomienda para su programacion. La junta también revisa y aprueba la pro-
gramacion de fondos para los programas de capital de transito de la MBTA, CATA y MWRTA.

ES.6 APROBACION DEL TIP

Después de seleccionar el escenario de programacion preferido, habitualmente a finales de marzo, la junta de la MPO
vota para divulgar el borrador del TIP para un periodo de revision publica de 21 dias. El periodo de comentarios inicia
habitualmente a finales de abril o principios de mayo, y durante este tiempo la MPO invita a los miembros del publico,
los funcionarios municipales y otras partes interesadas de la region de Boston a revisar el programa propuesto y pre-



sentar sus comentarios. Durante el periodo de revision publica, el personal de la MPO celebra reuniones publicas para
discutir el borrador del documento del TIP y recabar los comentarios adicionales.

Luego de que termina el periodo de revision publica, la junta de la MPO revisa todos los comentarios municipales y del
publico, y puede cambiar elementos del documento o su programaciéon. Después la junta de la MPO aprueba el TIP

y lo envia a la Administracién Federal de Autopistas (FHWA, por sus siglas en inglés) y a la Administracion Federal

de Trasporte (FTA, por sus siglas en inglés) para su aprobacion. El MassDOT incorpora el TIP aprobado por la MPO
al Programa de mejoramiento del transporte estatal (STIP, por sus siglas en inglés). La FHWA, FTA, y la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos revisa el STIP para su certificacion antes del 30 de septiembre, fecha de
cierre del afo fiscal federal.

ES.7 ACTUALIZACIONES DEL TIP

Incluso después de la finalizacion del TIP, con frecuencia deben introducirse modificaciones administrativas, enmien-
das y ajustes debido a cambios en el cronograma del proyecto, los costos del proyecto, las fuentes de financiamiento
o las recaudaciones disponibles. Esto puede requerir la reprogramacién de un proyecto en un ano de financiamiento
diferente o programar fondos adicionales para un proyecto.

Las notificaciones de modificaciones administrativas y enmiendas se publican en el sitio web de la MPO. Si es nece-
saria una enmienda, la MPO notifica por correo electrénico a las municipalidades, partes interesadas, y miembros
del publico afectados. Habitualmente, la MPO lleva a cabo un periodo de revision publica de 21 dias antes tomar una
decision final sobre una enmienda. En circunstancia extraordinarias, la MPO puede votar para acortar el periodo de
comentarios publicos a un minimo de 15 dias. Las modificaciones y los ajustes administrativos son menores y, habit-
ualmente, no justifican un periodo de revision publica.

ES.8 SEGUIR INVOLUCRADO CON EL TIP

La participacién del publico es un aspecto importante del proceso de planificacion de transporte. Para mayor infor-
macioén sobre la MPO, para ver el TIP completo y para enviar sus comentarios, visite bostonmpo.org. También puede
suscribirse para recibir noticias de actualizacion y notificaciones por correo electronico, visitando bostonmpo.org/sub-
scribe y enviando su informacién de contacto. Para solicitar una copia del TIP en formatos accesibles, comuniquese



http://bostonmpo.org

con el personal de la MPO a través de cualquiera de los siguientes medios:
Correo: Boston Region MPO c/o CTPS MPO Activities Group, 10 Park Plaza, Suite 2150, Boston, MA 02116-3968
Teléfono: 857.702.3700 (de voz)

Las personas con dificultades auditivas o del habla, pueden conectarse a través del servicio estatal de MassRelay:

Relay usando teléfono de teletexto (TTY, por sus siglas en inglés) o de escucha y respuesta por teclado:
800.439.2370

Relay usando voz y visualizacion: 866.887.6619

Relay usando texto a voz: 866.645.9870
Correo electronico: publicinfo@ctps.org

El Resumen ejecutivo del TIP de los FFY 2024-28 también esta disponible como traduccion:

$ATH#AE (PDF)

HhiTH 4 (PDF)

Rezime Egzekitif (PDF)
Resumen Ejecutivo (PDF)

Resumo Executivo (PDF)
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